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SUMARIO. Este artículo complementa a otras publicaciones sobre la historia del ferrocarril minero 
de Utrillas a Zaragoza, centrándose en noticias que captan el ambiente de esperanza y pugna de  
bastantes de ellas por atraer el trazado definitivo hacia sus términos.  Entre las noticias rescatadas  
de varias localidades destaca la de Blesa que ofrecieron informaciones extra de interés.  También 
relaciona datos o información del servicio en sus comienzos que no aparece en la bibliografía de 
algunos de los mejores exponentes: como datos de jornales, circunstancias de los jornaleros por las 
cosechas,  datos  sueltos  de   horarios  y  algún  accidente  no  mencionado.   Termina  relacionando 
algunas fuentes con material fotográfico coetáneo de la línea de ferrocarril y posterior, así como 
donde desarrollar los aspectos de los diversos proyectos de ferrocarriles alternativos.

Preámbulo
En  el  siglo  XIX  en  España  abundaron  los  espíritus  emprendedores,  brotaban  proyectos  de 

modernización y grupos burgueses o capitalistas bienintencionados deseaban la prosperidad de sus 
provincias.  El espíritu regeneracionista enraizó y fuertemente, en la provincia de Teruel (que no 
veía prosperar a sus localidades), ya que fue un lamento continuo de los más aireados, el que Teruel 
podría ser próspera si se explotasen de forma moderna sus riquezas mineras.  Para la explotación de 
los  minerales  hacían  falta  inversiones  públicas  o  privadas  y  sobre  todo  poderlos  comercializar, 
medios de locomoción que los pudiesen sacar de las cuencas mineras.  El único factible era el tren.  
Las noticias bullían de proyectos de diferentes ferrocarriles que cruzarían yacimientos de carbón, 
hierro, lo enlazarían con tal o cual vía, lo llevarían a Madrid, Valencia, Zaragoza, Barcelona...  Sólo  
unos pocos salieron adelante.

En un momento de 1899 un grupo de capitalistas zaragozanos (capitaneados por Mariano Baselga) 
se decidió a llevar uno a cabo, tras terminar los estudios sobre la viabilidad de la explotación de la 
cuenca carbonífera de Utrillas a gran escala.  Así, en noviembre de ese año comenzó a comprar 
todas las minas posibles.  Era el embrión de la que fue la compañía «Minas y Ferrocarril de Utrillas» 
(M.F.U.), que se constituyó oficialmente el 14 de marzo de 1900.

Desde enero de 1900 comenzamos a leer en la prensa noticias de unos y otros lugares sobre las 
posibles rutas para construir un ferrocarril que partiese de dicha cuenca carbonífera turolense. Este 
artículo ofrece noticias centradas en el periodo entre que se constituyó la compañía y comenzó a 
operar el ferrocarril minero en 1904, básicamente en comentar el ambiente que se vivió justo en 
sus comienzos.
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Ofrecimientos y facilidades para atraer el trazado
Las primeras noticias que hemos hallado en prensa sobre los pasos previos a la constitución oficial 

eran del 12, 16 y 24 de enero de 1900 (caso de las publicadas en Heraldo de Aragón).  

Éstas debieron ser un revulsivo en muchos pueblos candidatos a ofertarse para hacer pasar el 
ferrocarril  por  sus  términos.   En  muchos  casos  estaría  muy  justificado,  pues  habían  visitado 
localidades personas tan importantes como Mariano Baselga y el ingeniero militar Francisco Bastos 
Ansart (como sabemos que había sucedido el verano anterior en el pueblo de Blesa), estudiando 
posibles trazados de la futura línea férrea.

En cuando se supo que aquellos viajes fructificaban al fin en una gran empresa, comenzaron a  
publicarse  cartas  de  ayuntamientos  que  reflejan  los  movimientos  municipales  por  exponer  sus 
ventajas a los órganos decisores de la futura compañía y colaboración en todos los sentidos.

Heraldo de Aragón. 22/1/1900

Comarcas interesadas

DAROCA

Al  recibirse  en  esta  localidad  la  noticia  de  la  forma  de  constitución  de  una  
sociedad anónima que, bajo la denominación de […] un ferrocarril directo para la  
explotación de dichas minas, se habló aquí sobre los motivos que podría tener la  
comisión gestora y futuro consejo de administración para aceptar el trazado de un  
ferrocarril  directo  abandonando la  idea  de  construirlo  por  Mainar,  concebida  y  
mantenida por varios consejeros del Banco de Crédito y por su malogrado director  
D. Iñigo Figueras.

Como de llevarse a cabo tal pensamiento, destruiría por su base las industrias  
florecientes  de  Calatayud,  Daroca,  Campo  de  Cariñena y  hasta  parte  de  la  
provincia de Teruel, se pensó en celebrar una reunión y al efecto, varias personas se  
acercaron al señor alcalde solicitando citase a una reunión general.

Penetrado  el  señor  alcalde  de  la  importancia  capitalísima  que  el  asunto  
encerraba, convocó a una reunión magna para el día 16, en la cual, se hallaron  
representados  numerosamente  el  comercio,  la  industria,  letrados,  capitalistas,  
propietarios y Ayuntamiento.

Expuesto por el Alcalde el motivo de la reunión y explicados por varios señores  
los inconvenientes y ventajas de construir uno a otro trazado, se acordó comunicar a  
los alcaldes de Calatayud, Mainar, Cariñena y presidente de la Diputación de Teruel,  
para que nombrasen comisiones y se reuniesen en Zaragoza con la de esta localidad  
para  que  uniesen  sus  gestiones  en  prosecución  de  asunto  tan  conveniente  para  
Aragón y todos de común acuerdo eligieron a  D. Eduardo Lozano, D. Alejandro  
Gimeno, D. Roque Martínez y el que suscribe, presidida por D. Francisco Lozano,  
en atención a sus numerosas relaciones como diputado y como comerciante y figura  
entre  los  accionistas  del  Banco  de  Crédito  y  conocedor  de  la  mayoría  de  las  
personas que aparecen como iniciadoras del proyecto.

Hecha historia de lo sucedido en esta localidad, para que jamás pueda decirse  
por  nadie  que  aquí  se  trata  de  oponer  obstáculos  y  dificultades  al  desarrollo  
industrial y floreciente de la región aragonesa, así como también que para nada se  
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les  ha  mezclado  la  política  ni  el  caciquismo,  ni  egoísmos  locales,  para  evitar  
interpretaciones  erróneas,  voy  a  expresar  las  razones  que  son  aquí  de  dominio  
público y causa de este movimiento en toda la región.

El trazado del ferrocarril directo de la cuenca de Utrillas a Zaragoza es de unos  
ciento diez kilómetros, atravesando un terreno estéril, pero poblado, y con accidentes  
notables  que  encarecería  extraordinariamente  las  obras  de  fábricas  lográndose  
única  y  exclusivamente  la  explotación  de  las  cuencas  carboníferas  sin  poder  
presentarse otra explotación lucrativa para el capital empleado.

En cambio el trazado por Mainar y Cariñena cuanta 130 kilómetros, hallándose  
construidos 47 de Cariñena a Zaragoza cuyo trayecto fácilmente se podría conseguir  
por compra […]  El terreno que se atraviesa de Cariñena a Mainar no exige obras  
de consideración; salvando el puerto de Paniza y tomando la cuenca del Huerva a la  
derecha, o a la izquierda, como conviniese, y terminada dicha cuenca se atraviesa un  
terreno llano por Rufrues, Almoneva, etc. hasta Segura, salvándose aquí un gran  
desnivel se encuentra ya el ferrocarril en la cuenca carbonífera.

La expropiación en este trayecto será pequeñísima, por atravesarse terrenos de  
dominio público, baldíos y tierras de poco valor, al paso que por el directo subiría  
sólo por la parte de Montalbán, tanto como aquí todo el trayecto.

En este trozo se encuentran muchos pueblos que con sus productos y movimiento  
de  personal  beneficiarán  notablemente  el  capital  invertido;  mucho  más  
prolongándose en tal caso hasta Daroca, empalmándola con el Central y poniendo  
en contacto núcleos de población tan importantes como Valencia y Zaragoza.

[...]

Y también en otros pueblos de dicha ruta hicieron manifestaciones públicas en el mismo diario y  
fecha.

La almunia 

Los pueblos de  Ricla, La Almunia, Alpartir, Almonacid, Cosuenda y Aguarón 
muestranse interesadísima en asegurar el tráfico del ferrocarril de Cariñena con el  
transporte de carbones que habría de hacerse seguramente en buena condiciones y  
asegurarle  vida  próspera  de  atenerse  los  constructores  de  la  vía  a  Utrillas  al  
proyecto por estos pueblos estudiado y prometido.

Corresponsal.

También desde Belchite. 

BELCHITE

Reina un gran entusiasmo con motivo de la anunciada construcción del ferrocarril  
a Utrillas pasando por esta localidad.  Se cree fundadamente que ha de seguirse  
dicho trazado por ser el más directo. 

Mañana  se  reunirán  el  ayuntamiento  y  vecindario  para  acordar  el  modo  de  
ofrecer toda clase de facilidades a la proyectada línea de la empresa que trata de  
explotar la cuenca de carbón de Utrillas.
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Tena.

Como  les  anuncié  en  un  telegrama  de  ayer  y  previa  invitación  del  Alcalde  
ejerciente  señor  Riberés,  hoy  se  ha  celebrado  una  numerosa  reunión  con  
representación  de  todas  clases,  relacionada  con  la  proyectada  construcción  del  
ferrocarril directo a Utrillas en esa capital.

En  primer  término  se  ha  nombrado  una  comisión  compuesta  de  personas  
importantes, de esta villa para que en unión de los diputados a Cortes y provincial y  
de los señores marqués de Villafranca, Gómez Guallart y Suso trabajen en pro de  
que la expresada vía se construya lo más cercana posible a esta villa.

Tiénese por indudable conseguir esto último, pues los intereses de la empresa así  
lo  reclaman;  tanto  por  ser  este  el  punto  más directo,  cuanto  por  las  favorables  
circunstancias del terreno; y en este supuesto los reunidos han ofrecido facilitar la  
acción de la empresa en todo lo que les sea posible. 

T.

La actividad fue precisa y urgente, al menos por los más interesados, que eran los pueblos con 
menores posibilidades.   En el  mismo día  (22/1)  se publicaron las gestiones que la  comisión de 
Daroca y Cariñena hicieron ante el señor Basilio Paraiso y el señor Castán, director del banco de  
Crédito.

El sábado continuaron sus trabajos  las comisiones de Daroca y Cariñena 
llegadas a esta capital [de Zaragoza]  con propósito  de conseguir  que la línea a  
Utrillas  se  construya  prolongando  la  actual  de  Cariñena  por  Mainar.  Las 
impresiones que a nosotros han llegado no son muy satisfactorias para el fin que  
persiguen los comisionados aludidos.

Su  proyecto,  según  informes  ha  encontrado  eco  favorable  en  elementos  
comerciales de eta  población,  que ven  en e´l  medio de surtir  plazas llamadas  a  
depender de Valencia el día en que se ponga en explotación el ferrocarril Central.

El Sr. Paraiso, visitado por las comisiones, prometióles llevar el asunto a la  
Cámara de Comercio y, si en efecto, se deduce del mismo provecho para las clases  
productoras de Zaragoza, será apoyado con decisión por el referido organismo.

No fueron tan optimistas las impresiones que sacaron los visitantes de su  
entrevistas con el director del Banco de Crédito, señor Castán.

[…]

Para ayer mañana estaban citadas las comisiones con el señor Pella [Pedro Pella 
y Forgas], ingeniero de la línea de Cariñena.

[…]

Como se ve el asunto ha quedado sobre el tapete hasta tanto no se constituya la  
sociedad de Utrillas, pero las impresiones son desfavorables, como en un principio  
consignábamos,  a  los  que  pretenden  la  prolongación  del  actual  ferrocarril  de  
Cariñena.
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Heraldo de Aragón 23 de enero de 1900

Azuara.  El proyecto de ferrocarril a las minas de Utrillas, que una importante sociedad aragonesa  
piensa poner en explotación ha despertado gran entusiasmo entre los habitantes de este pueblo.

Cumpliendo  promesas  hechas  a  convecinos  míos,  me  apresuro  a  comunicarlo  a  su  apreciado 
periódico, a fin de que llegue a conocimiento de la futura empresa, que Azuara ha de ver con gran  
satisfacción el paso de la proyectada línea férrea por su término municipal, disponiendose a ofrecer 
su incondicional apoyo a la compañía constructora.-  Blas Anadón.

Seguramente  la  atmósfera  de  rumores  y  de  que  la  oportunidad  de  venderse  se  había  de 
aprovechar  al  momento  hizo  que  otras  localidades,  aún  próximas  al  posible  trazado  final,  se 
volcasen en ofrecimientos.   Así lo vemos en las del norte de Teruel, de Blesa y Cortes de Aragón, a 
8 y 7 Km de Muniesa respectivamente.

Heraldo de Aragón. 27/1/1900

Blesa

Previa invitación del señor Alcalde se han reunido los comerciantes, industriales y  
propietarios de esta localidad en la Casa Consistorial, y una vez enterados de las  
gestiones realizadas por la sociedad anónima «Minas y Ferrocarril de Utrillas», han  
acordado ofrecer toda clase de facilidades para construir el ferrocarril directo, que  
según datos extraoficiales ha de pasar por este término.

En el mes de agosto tuvimos ocasión de saludar a los señores Baselga, Bastos y  
Navarro, que seguramente recorrían estos pueblos para estudiar el proyecto que en 
los últimos días se ha dado a la publicidad.

Suponemos que dicha sociedad, no cambiará el trazado de la línea, convencida de  
que esta región, rica y productiva, le proporcionará grandes rendimientos con la  
exportación de sus diversos productos.

Alberto Lon

Heraldo de Aragón. 30/1/1900

Cortes de Aragón

Reina gran entusiasmo en este pueblo con motivo de la anunciada construcción  
del ferrocarril a Utrillas, pasando por Belchite, Muniesa y Montalbán.  Se cree que  
prevalecerá  dicho  trazado  por  ser  el  más  directo,  y  todos  los  pueblos  de  esta  
comarca es de suponer ofrezcan toda clase de facilidades a la proyectada línea de la  
empresa que trata de explotar la cuenca de carbón de Utrillas.

Dionisio de Val

No debía de haberse decidido aún el trazado definitivo y por ello otros pueblos se lanzaron a 
ofrecer facilidades que hiciesen decantar a la compañía por trazados próximos a su localidad.
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En  Azuara, pueblo relativamente grande, comparado con otros de su entorno, salvo Belchite,  
valoraban en mucho lo que se jugaban y ofrecieron diversas ventajas a la futura M.F.U.

Heraldo de Aragón. 1/2/1900

Azuara

[…]  El domingo próximo pasado tuvo lugar en las Casas Consistoriales unas  
reuniones del Ayuntamiento y mayores contribuyentes de la localidad, al objeto de  
acordar algo respecto al proyecto del ferrocarril directo de Zaragoza a Utrillas.

Abierta discusión y comprendiendo todos los allí reunidos la grandísima utilidad  
que sería para esta localidad el que dicha línea férrea se tendiera por su término  
municipal, se acordó por unanimidad lo siguiente:

Poner  en  conocimiento  de  la  Empresa  que  todos  los  vecinos  se  encuentran  
dispuestos  a  facilitar  los  intereses  de  la  misma,  ofreciéndonos  proporcionarles  
nuestros  terrenos  con  cuantas  garantías  y  condiciones  beneficiosas  sean  
convenientes.

Nombrar una Comisión formada por diferentes personalidades de este pueblo,  
la  que  llevará  amplias  facultades  cerca  de  la  Empresa  yendo  a  esa  ciudad  a  
gestionar lo necesario.

Y por último invitar, a los pueblos vecinos a que secunden estas gestiones.

Pocos días más tarde, también en Blesa, reforzaron su oferta para atraer el trazado.  Es esta una 
noticia doblemente valiosa, por un lado por lo extenso y detallado de la carta remitida sobre los 
trabajos y jornales,  y por otro lado,  porque de este ayuntamiento se destruyeron en la última 
guerra las memorias de sus sesiones, y se ha perdido el detalle de sus decisiones municipales en 
este y otros periodos de la historia.

Heraldo de Aragón. 6/2/1900

Blesa

El día 28 del corriente [enero], a las cuatro de la tarde, se reunió en la Casa  
Consistorial, la casi totalidad de los vecinos de este pueblo y expuesta por el señor  
Alcalde  la  importancia  de  la  construcción  del  ferrocarril  directo  de  Zaragoza  a  
Utrillas se acordó por unanimidad tomar los siguientes acuerdos:

1º Facilitar a la empresa la construcción de la vía por todos los medios que estén  
al alcance de este vecindario.

2º  Ayudar a la  construcción de la  citada vía si  pasa por este  término, con la  
prestación personal por cuatro días todos los firmantes y las caballerías que cada  
cual posee, sin retribución alguna.

3º Ceder gratis a la empresa todas las propiedades rústicas que necesite para sus  
usos.

4º Nombrar  una comisión  compuesta de los señores  D. Francisco Bullie, don 
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José Llort, D. Cirilo Ruiz y D. Jorge Nuel para la dirección de los trabajos con  
amplia representación de los firmantes.

También el Ayuntamiento en la sesión celebrada en ese día acordó ceder gratis a 
la  empresa  todos  los  terrenos  comunales  que  esta  necesite  para  la  vía  y  sus  
dependencias.

Excuso decir que este pueblo no regatea los medios para facilitar a la empresa la  
construcción  de la  vía,  pues  aparte  de  los  terrenos  que cede  gratis[,]  los  1.600  
jornales y 1.200 de caballerías,  todavía está dispuesto a mayores sacrificios  si las  
necesidades lo exigieran.

No  dudamos,  pues,  que  la  comisión  gestora  optará  por  la  construcción  del  
ferrocarril  directo  teniendo  en  cuenta  las  grandes  ofertas  de  esta  comarca  y  
esperamos que la Diputación Provincial de Teruel concederá a la sociedad anónima  
«Minas y Ferrocarril de Utrillas» las 115.000 pesetas que en concepto de subvención  
ofreció al Concesionario del Ferrocarril de Samper a Luco de Giloca en la sesión  
del día 15 de noviembre último, si dicho señor Mr. Jeorge Oliftan, no construye la  
vía ofrecida en breve plazo.

Deseamos que nuestras aspiraciones se vean cumplidas, que la nueva empresa  
recoja el fruto de sus desvelos, y que la Diputación provincial, se interese por esta  
región que con desinterés y atención preferente ayuda al sostenimiento de las cargas  
provinciales.

Alberto Lon.

El  esfuerzo  de  consenso  y  ofrecimientos  desinteresados  que  vemos  en  Blesa  no  estaba 
injustificado.  La oferta es sumamente generosa.  El ambiente extraoficial parecía un hervidero de 
trayectos, posibilidades, pros y contras.  ¿Quizá en Blesa ya tenían algún indicio de que el trazado 
más probable no pasaría por su término?

Apreciamos que los  comisionados que en Blesa se  eligieron fueron:  el  sacerdote  (Bullie),  un 
comerciante de origen catalán permanentemente afincando (Llort), el conserje (Ruiz) (que como tal 
figuraba en los  censos  electorales  de 1890 y 18971) y  el  maestro (Nuel).   Es una opinión,  una 
valoración personal, el pensar que esta comisión se había formado a imitación de las que se crearon  
en otras poblaciones, pero seguramente con menor influencia o compromiso, porque no parece que 
tuviese una facilidad de movimiento ni contactos, como la que demostró tener la que hemos leído 
de Daroca y Cariñena.

Por si fuera poca la competencia entre comisionados de las localidades próximas a un trazado, 
estos leerían con desazón noticias de proyectos alternativos o complementarios del más favorable 
a sus localidades, que podía alejarles aún más de su meta.  

En la misma prensa hallamos menciones a otros trayectos que se valoraban.

Diario de Huesca - 03/02/1900 

1 Puede comprobarse en el A.H.P. Te, donde se hayan ambos censos electorales entresacados de los Boletines Oficiales de  

la Provincia, y en el estudio de uno de ellos: LOZANO ALLUEVA, Fco. Javier (2003) “Población, instrucción y empleo en 

1897.  Los  electores  blesinos  a  finales  del  XIX”,  publicado  en  “Blesa,  un  lugar  en  el  mundo”  en 

www.blesa.info/hisblesinos1897.htm y en la revista cultural El Hocino nº 10 de agosto de 2003 publicada por la Asociación 

Cultural El Hocino de Blesa.
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“Según comunican de la zona interesada, a los proyectos de ferrocarril de Utrillas  
por Cariñena y por Belchite, hay que añadir otro que partiendo de la estación de La  
Zaida, en la línea de los directos de Barcelona,  vaya por Lécera á la cuenca del  
mineral.”

Fuente: http://store.diariodelaltoaragon.es/cgi-bin/Pandora?fn=getfile;id=0000323817

Diario de Huesca - 19/02/1900

“Otro proyecto de vía férrea

Es  esperada  en Samper  de  Calanda una  Comisión  que  de  Barcelona  irá  á  
inspeccionar el terreno para la construcción de una vía férrea, que partiendo desde  
la estación de Samper y pasando por la importante villa de Andorra,  vaya directa á  
la cuenca carbonífera de Utrillas. 

Dícese  con  alguna  insistencia  que  en  la  ciudad  condal  se  vá  á  formar  una  
compañía  que  la  compondrán  opulentos  capitalistas,  los  cuales  cuentan  con  el  
concurso del archimillonario Rostchild, en virtud de que desde Samper á Utrillas es  
más  directa  que  desde  Zaragoza  á  dicha  cuenca,  si  bien  atraviesa  escasas  
poblaciones.”

http://store.diariodelaltoaragon.es/cgi-bin/Pandora?fn=getfile;id=0000323869

En la noticia en Heraldo de Aragón añade que el corresponsal es “Lucea”.

Para obtener una relación exhaustiva de las alternativas de la época para unir los cotos mineros a 
otras  líneas  y  ciudades  puede leer  a  ALBERO (2002)  pág.  14  a  20,  o  bien  consultar  la  revista 
“Miscelánea  Turolense”  (1891-1901)  de  Domingo Gascón,  en  casi  todos  sus  números,  pues  este 
industrioso regeneracionista fue un entusiasta difusor de la explotación de sus minas y lo que atenía  
a  ferrocarriles  y  carreteras  en  proyecto  o  en  explotación.   Precisamente,  su  último  número 
(15/1/1901) se cerraba con un poco de retraso, anunciando la constitución de la empresa M.F.U. y 
que viendo el desarrollo de varios de sus proyectos bien encarrilados, cesaba en la publicación2 

La construcción del ferrocarril de Utrillas.  Testimonios y noticias.
En  la  primavera  de  1900  seguramente  ya  habría  pasado  la  fiebre  para  atraer  el  paso  del 

ferrocarril, pues el trazado estaría elegido.  

Los comentarios, debates y conversaciones de aquellos hombres del 1900 debieron ser populares 
e intensos, y quedan aún recuerdos cien años más tarde.  Hace pocos pude recoger testimonios 
orales  sobre aquellas  esperanzas,  para unos  confirmadas y  para  otros  defraudadas,  que se  han 
transmitido de padres a hijos.

En Blesa creían en sus posibilidades de atraer el trayecto del ferrocarril.  Sólo podemos especular 
sobre sus argumentos: ahora sabemos que estuvieron con el ingeniero el verano anterior, quizá 
porque existen caminos que lo cruzan de sur a norte, o quizá valorando las ventajas de llevar la vía 
siguiendo un trazado paralelo al río Aguasvivas, que desde Segura hasta Belchite lleva la dirección 
que buscaba el ingeniero.  Jesús Lou, vecino de Muniesa, me transmitió que su padre le contó 
repetidas veces como un blesino le decía, antes de hacer el tren de Utrillas:  "Ya virís, ya virís,  

2 “Miscelánea Turolense” nº 23, pág. 453-454 y 480-481.  Sobre los proyectos puede consultar casi  todos los números 

precedentes.

8 Fco. Javier Lozano Allueva.  Publicado en www.blesa.info/hisNoticiasComienzosFerrocarrilUtrillas(1900-1904)(JLozano).pdf



cuando pase el tren por el Galindo qué chiflidos pegará".  El Galindo es una partida de Blesa, una 
vega bastante encajonada en las suaves lomas que ha horadado este río.

Algunos blesinos aún comentan que el proyecto inicial transcurría por Blesa, pero por el poder de 
los  caciques  muniesinos  pasó  el  tren  por  allí.   Algo  de  verdad  pudo  haber,  puesto  que  todo 
comerciante o industrial de la zona lisonjearía a la compañía M.F.U. para que pasase cerca de sus  
tierras o negocios.  Y hay recopilada alguna nota más sobre que algunas influencias quizá tuvieron 
efectos:

P. MARTÍNEZ (pág. 163) nos informa de que el tren se desvió por Plou, por mediación de Pascual 
Royo Lacasa, cacique de Plou y de la provincia.  

“Parece ser que el proyecto del tendido de la vía pasaba por Cortes y el cacique  
D. Pascual Royo Lacasa, padre de los Royos de Plou, de la casa del escudo de Plou  
de Infanzón, logró desviar el trayecto por Plou; con el disgusto de algunos paisanos  
porque les cruzaba su finca.  Después de 63 años las han recuperado (me dicen).”

También me contaron que “Otros de los que influyeron en el trazado fueron los Esteban, de las 
Ventas”, lo que de alguna forma corrobora P. MARTÍNEZ (pág. 167) cuando escribía: “Concedido este 
apartadero casi para servicio de la finca agrícola en que está emplazado, de D. Lucas Esteban”.

Además, para algunos blesinos el disgusto -quizá incluso fuente de cierto futuro rencor o envidia-  
fue doble, porque además de que no pasó por su término, algunos servicios de que disponía Blesa 
pudieron  mudarse  con  este  enorme  cambio  en  las  comunicaciones  de  la  zona.   No  podemos 
confirmarlo documentalmente, pero algunos entrevistados me contaron que el puesto de la Guardia 
Civil se trasladó desde Blesa a Muniesa con motivo de la inauguración del ferrocarril de Utrillas.

Sea como fuese, la mitad sur del extenso término de Muniesa era muy propicia al tendido de las 
vías.  El presbítero Manuel Guallar recogió alguna anécdota de Muniesa, donde los ancianos de este 
lugar recordaban 1903 como “el año de la vía”, nombraban las gentes a la recién creada empresa 
M.F.U. como “los Baselga”.  Y como dato folclórico, que: “El paso del primer tren por la estación 
suscitó en Muniesa un gran entusiasmo popular, reflejado en esta copla de la época3:”

Muniesa ya no es Muniesa – porque se ha vuelto Madrid.

¿Quién ha visto por Muniesa – pasar el ferrocarril?

El trazado ferroviario serpenteó hacia el centro del valle del Ebro por estas poblaciones4: 

Km 0 Utrillas-Montalban.  Ubicación de 

los lavaderos, edificio central y 

depósito de locomotoras.

5 Martin del Rio (apeadero)

9,4 Vivel del Rio

17,1 Segura de Baños (apeadero)

21 Minas de Segura (apartadero) 

28,1 Maicas (apeadero)

32,7 Plou 

39 Muniesa 

52 Ventas de Muniesa (Apeadero)

64 Lécera. 

74,3 Belchite

78,1 Nuestra Sra. del Pueyo (apeadero) 

81,4 Azuara

86 Puebla de Albortón 

91,3 La Princesa (apartadero) 

93,3 Valdescalera (apartadero)

98,1 Valmadrid

106,5 Torrecilla de Valmadrid 

112 Santa Engracia (apeadero)

115,3 Valdevacas -Apartadero de 

Cementos Portland y de la Fabrica 

de Briquetas de M.F.U.

125,6 Zaragoza

127 Enlace de la terminal de Zaragoza 

con Miraflores único enlace con la 

3 GUALLAR, M (1978), pág. 53-54.  También citan un horario del ferrocaril y otros detalles.

4 ALBERO (2002), desarrolla el recorrido completa y perfectamente, con extensa descripción de sus servicios, págs. 61 a  

75.
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vía ancha de Renfe. Y apartadero de la empresa Giesa.

La construcción se dividió en tres tramos:

Diario de Huesca: 14 de abril de 1900. El ferrocarril á Utrillas

Ha salido de Zaragoza el personal técnico necesario para tornar los datos de las  
tres secciones en que se han dividido los trabajos del ferrocarril de Utrillas.  La  
primera  sección  comprende  de Zaragoza  á  Belchite;  la  segunda  de  Belchite  á 
Muniesa y la tercera de Muniesa al coto minero de Utrillas.

En la primavera del año siguiente ya estaban muy definidas las obras, y a punto de comenzar en  
junio en la  zona del norte  de Teruel,  como nos  consta  en otra  noticia  que conocemos gracias 
también al Diario del Alto Aragón (Diario de Huesca, 25/5/1901)

“Ferrocarril de Utrillas

Los trabajos del  ferrocarril  de Utrillas van á entrar  en período de verdadera  
actividad.

D. Antonio Pierres, contratista que ha sido del Central de Aragón, en el cual ha  
construido  el  trozo del  término de  Villarquemado y Cella,  ha contratado con la  
Sociedad Minas y ferrocarril de Utrillas, 23 kilómetros en el término de Muniesa, en  
obras, tierras y balastro, comenzando sus trabajos en 1.º de junio próximo.”

Enlace: http://store.diariodelaltoaragon.es/cgi-bin/Pandora?fn=getfile;id=0000325355

10 Fco. Javier Lozano Allueva.  Publicado en www.blesa.info/hisNoticiasComienzosFerrocarrilUtrillas(1900-1904)(JLozano).pdf



Muchas personas de la comarca debieron trabajar en las obras del tren cuando no les requerían 
los trabajos del campo.  Además, debió ser providencial para muchos vecinos el que hubiese trabajo 
en el ferrocarril aquel 1901, porque las noticias del 29 de junio informan de ese año una tormenta  
arrasó las cosechas de  Loscos y Mezquita, Piedrahita, El  Colladico, Bádenas,  Nogueras,  Santa 
Cruz de Nogueras, Plenas, Monforte, Huesa, Blesa y Muniesa.  Y otra noticia muy poco posterior 
informaba de que por apedreado, sería regular la cosecha en Puerto, Forcas, Camarillas, Montoro 
y Castel de Cabra5.

“[...] pero esperan todos que siendo un hecho el ferrocarril minero de Zaragoza a  
Utrillas,  en  vista  de  los  trabajos  que  vienen  preparando  los  señores  ingenieros  
Bastos, Forniés y el activo capataz de minas señor Fernández, darán jornales a los  
trabajadores, con los cuales podrán dar de comer a sus hijos.” 

En 1902 “las obras están en marcha: 1.200 obreros trabajan en la vía normal, y 200 más en el 

5 Véase LOZANO ALLUEVA, Fco. Javier (2010) “Cosechas perdidas (1901)”, publicado en “Blesa, un lugar en el mundo”, en 

www.blesa.info/hem1901a.html.
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ramal de 7 Km desde la estación de Utrillas hasta las bocas de los socavones”6.

La mano de obra no fue abundante todos los años.  Los jornaleros debían de tener sus prioridades 
en caso de tener trabajo en el campo y en el ferrocarril, porque seguramente al año siguiente 
estuvieron volcados en labores del campo, como se deduce de la noticia de junio de 1902, donde  
además nos informan del salario como peón:

Diario de Huesca - 14/06/1902

“Los trabajos de la sección de Utrillas á Plou están bastante adelantados; pero la  
falta  de  braceros es  la  causa  de  que  no  lo  estén  tanto  como  dicho  señor  y  la  
Sociedad desearían, á pesar de pagarse los jornales de los peones á nueve reales7 y  
algunos  más  con  trabajo  de  once  horas.  Las  obras  de  cantería  están  bien  
adelantadas; pero faltan también canteros.”

Enlace: http://store.diariodelaltoaragon.es/cgi-bin/Pandora?fn=getfile;id=0000326592

Gracias también al Diario de Huesca digitalizado obtenemos otros detalles de la explotación que 
se conocían en septiembre de 1904. 

Escriben de Utrillas un periódico de Teruel las siguientes interesantes noticias:

Diario de Huesca 19/9/1904

«Los 125 kilómetros de que consta la vía férrea entre Zaragoza y Utrillas están  
terminados,  así  como  las  estaciones  y  casillas:  el  personal  de  las  mismas  en  
funciones, dispuesto para el servicio, [...]

[solo restaba...] el complemento de algunas obras, que no son de esencia para la  
explotación.

De modo que aunque todavía no está fijada la fecha de la inauguración, no puede  
hacerse esperar.

Ya  está  acordado,  según se  me dice,  el  cuadro de trenes.  Saldrá el  correo de  
Montalbán-Utrillas a las seis, para llegar a Zaragoza a las once. Y el de regreso de  
la capital partirá a las dos de la tarde para llegar a Utrillas a las siete.  Además  
habrá otro tren corto de viajeros entre Lécera y Zaragoza y los de mercancías, para  
el arrastre del carbón, que las circunstancias del mercado aconsejen.»

Enlace: http://store.diariodelaltoaragon.es/cgi-bin/Pandora?fn=getfile;id=0000329223

Finalmente el tren minero entró en servicio el último día de septiembre de 1904. 

De algunas noticias sobre la inauguración se hace eco J. ALBERO en una memoria que no he 

6 FERNÁNDEZ CLEMENTE, Eloy “Historia del ferrocarril turolense”, (1987) Col. Cartillas Turolenses, nº 10, Teruel, IET, y  

ahora tomado de la reedición en “De la Ilustración a la batalla de Teruel” (2010) IET-CELAM (pág. 216).

7 Aquellos jornales de 9 reales, equivalentes a 2,25 pesetas diarias de entonces, (y a 1,35 céntimos de euro de 1999) 

permitían adquirir alimentos a los siguientes precios de 1900: 28 pesetas los 179,36 litros de trigo catalán monte, la 

harina blanca de 3,7 pesetas los 10 kilos.  Los precios los tomamos de los precios de plaza en Zaragoza que publicó  

Heraldo de Aragón en 22 de enero de 1900 y que podían ser distintos en 1902, pues su cotización nos parece muy 

variable, dado que en Heraldo de Aragón del 1 de julio de 1901 en la localidad de Oliete figuraba el Trigo monte, el cahíz 

a 28 pesetas.  También pudo haber variaciones estacionales, ya que el primer precio es de enero y el segundo de julio.

12 Fco. Javier Lozano Allueva.  Publicado en www.blesa.info/hisNoticiasComienzosFerrocarrilUtrillas(1900-1904)(JLozano).pdf



tenido el gusto de leer, pero parte de la cual reproduce P. MARTÍNEZ (pág. 164-165).

Jesús Albero informa en su libro de que la estación de Muniesa fue la más adornada del todo el 
recorrido, y lo reproducimos, ya que al parecer, no se conserva foto de la época de su explotación: 
“Esta estación fue la más cuidada y decorativa de toda la línea por parte de los empleados.  Con el  
orgullo de lo que la tierra criaba, crecieron pon la parte anterior dos magníficos parrales que en  
los veranos adornaban toda la fachada, e incluso daban sombra al andén las hojas y sus frutos.”8 

El trazado tenía que sortear grandes obstáculos geológicos y en algunos tramos las pendientes 
eran fuertes.  Albero comenta que algunas rampas del tendido tenían algo más de la pendiente 
autorizada,  y  la  propia  compañía,  que  dedicada  esfuerzos  para  pulir  estos  peligros,  hizo  una 
variante de algún tramo (como el de Minas de Segura-Plou, en el llamado Cabezo de los Mozos del  
Carrascal), tras la puesta en marcha (pág. 63). Así podemos comprobar su peligrosidad en el Diario 
de Huesca de 19/11/1904 (a las pocas semanas de su inauguración) donde se hicieron eco de un 
descarrilamiento con un muerto y heridos “...entre las estaciones de Vivel y Plou, en el lugar  
conocido con el nombre de Fundiciones hay una pendiente rápida...”.  Los heridos fueron atendidos 
en la casilla inmediata de Segura, por el médico de dicha localidad9. 

Algún detalle más sobre su explotación
Sólo citar alguno de los detalles sobre su explotación que recoge ALBERO (pág. 53-55).

En primer lugar, que el horario de trenes para viajeros que se anunció en la noticia precedente de 
19/9/1904 no fue el que se realizó al cabo de los años.  ALBERO cita los dos horarios de trenes, que 
seguramente es bastante posterior al de la noticia que dábamos arriba:

“Mixto  correo  1,  ascendente,  con  salida  de  Zaragoza  a  las  8  horas  y  llegada  a  Utrillas-
Montalbán a las 13,44.  Composición: 4 vagones vacíos, coches de viajeros, furgón con oficina de  
correos, departamentos para agentes y mercancías.  En Lécera se segregaba uno o varios coches.”  
“Mixto correo número 2 descendente, la misma composición, […] llegada a Zaragoza a las 19:17  
horas.  Ambos trenes fueron suprimidos el año 1959.”  La compañía probó a incorporar vagones de 
pasajeros a otros trenes, pero que resultaban no ser rentables y eran suprimidos al tiempo.  Por 
ejemplo, el que tenía “salida de Muniesa sobre las 6 de la mañana, llegada a Zaragoza a las 9,30,  
regresando a procedencia, con salida de Zaragoza a las 19,00, registrándose afluencia de viajeros,  
pero el 30% procedía de los trenes 1, y 2, por lo que no fue rentable este servicio”.

La línea, en cuanto a mercancías fue muy aprovechada, ya que el tráfico era intenso. En 1947,  
“en los 126 Km de vía, los 18 trenes de largo recorrido más los cortos, saturaban la línea durante el  
tiempo de las 24 horas […]”.  Como ejemplo, el tren “con salida de Utrillas a las 19.00, se cruzaba  
en todo el recorrido con nueve trenes hasta Zaragoza, cuya llegada estaba prevista a las 4.00 horas 
[...]”.

“En sentido ascendente, el transporte más importante por vagones completos era el siguiente:  
abono, cemento, madera, ganado, agua, materiales a regiones devastadas de Belchite, acopios  
para las brigadas de vía y obras, y facturación al detall”.  El 60 al 75% de vagones iba de vacío para 
regresar con carbón.  “En sentido descendente, el transporte principal era el carbón, cereales,  
remolacha, arcilla, piedra caliza y detall. [...]”

8 ALBERO (2002), pág. 64.

9 Lo incluimos especialmente porque no lo mencionó Albero en su extensa relación de incidentes (véanse páginas 56 a 59).
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Tras 62 años de servicio, en que pasó por diversos altibajos, el último tren partió un 15 de enero 
de 196610 y posteriormente sólo “...circuló alguna vez una locomotora con furgones y plataformas  
para ir ultimando pequeñas facturaciones...”, cerrando el ferrocarril el 31 de marzo de 1966.  

Por  su  parte,  M.  PLOU (1989)  (pág.  283-284)  recoge  unos  costes  de  billete  entre  diferentes  
destinos, aunque no figura su año de vigencia.  En cualquier caso, el blesino Mariano Martín que lo  
usaba en la posguerra aunque no recuerdan el precio, y no nadaba en la abundancia, lo consideraba 
bastante económico, así como otros blesinos.  También nos contó que era todo de madera, así como 
los asientos, incómodo y lento.  Recuerdan como anécdotas los pitidos tan fuertes que daba, cómo 
habían de bajar las ventanillas en los túneles, y que al tren le decían el “escacha tomillos”.  Y José 
Cirujeda, descendiente de Huesa nos recuerda que algunos viajeros se ponían un “guarda polvos” 
para ponérselo sobre la ropa cuando atravesaban los túneles, para no mancharlos con el hollín.

No merece la pena ni intentar resumir aquí la historia de su funcionamiento o de la compañía, 
dado que tan bien lo ha compendiado Jesús Albero en varios libros, muy recomendables para quien 
le interese cualquier  detalle  de este medio de locomoción que parecía, en 1900,  que lo podía  
cambiar todo.

Diciembre 2010
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Material fotográfico actual
• Ver la Exposición de fotografía sobre “PAISAJES DEL FERROCARRIL DE UTRILLAS” del fotógrafo de Segura de Baños, 

Joaquin Ruiz Sancho.  Está publicada en Internet en su página: http://www.joaquin-ruiz.com/paisaje-

ferrocarril.htm

• Una foto de la estación de Utrillas en Zaragoza http://www.enciclopedia-aragonesa.com/recurso.asp?

recurso_id=6333 Créditos: Gran Enciclopedia Aragonesa 2000. Prensa Diaria Aragonesa SA 

• Y por otro lado, puede ver fotografías de buenos aficionados que las comparten en la página de 

http://www.flickr.com/ buscando “ferrocarril de Utrillas”.  Enlace: http://www.flickr.com/search/?

q=ferrocarril+de+utrillas

Material fotográfico y cartográfico antiguo
• Para ver fotografías antiguas hay que buscarlas entre los libros de Jesús Albero como el que se cita en la 

bibliografía.

• PERIS TORNER, Juan () “Ferrocarriles de España” en 

http://www.spanishrailway.com/capitulos_html/ferrocarrildeutrillasazaragoza.htm con imágenes de muy diversas 

procedencias y documentadas con rigor.

• Puede verse un interesante mapa “Ferrocarriles de España relacionados con la provincia de Teruel” publicado en 

“Miscelánea Turolense” de  Domingo Gascón (1895) en dicha revista pág. 317, así como el de “Calatayud a Teruel 

Sagunto, Valencia en la página 441”.
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Palabras clave y relación de localidades 
Ferrocarril, tren, minas, minería, carbón, cuencas mineras, Aragón, jornales, 1900, 1901, 1904, Mariano Baselga, 

Francisco Bastos, cosechas, precios, Jesús Albero, Diario de Huesca, Heraldo de Aragón, caciquismo, economía, Aguarón, 

Almonacid de la Sierra, Alpartir, Andorra, Azuara, Bádenas, Barcelona, Belchite, Blesa, Calatayud, Camarillas, Cariñena, 

Castel de Cabra, Cella, Cortes de Aragón, Cosuenda, Daroca, El Colladico, Forcas, Huesa del común, La Almunia de doña 

Godina, La Zaida, Lécera, Loscos, Luco de Jiloca, Maicas, Mainar, Martín del Río, Mezquita, Monforte de Moyuela, Montalbán, 

Montoro de Mezquita, Muniesa, Muniesa, Nogueras, Nuestra Señora del Pueyo, Piedrahita, Plenas, Plou, Puebla de Albortón, 

Puerto, Ricla, Samper de Calanda, Santa Cruz de Nogueras, Segura de Baños, Torrecilla de Valmadrid, Utrillas, Valencia, 

Valmadrid, Ventas de Muniesa, Villarquemado, Zaragoza

Tabla de localidades y su población
Se han escogido datos de cuatro censos: el que había antes de construirse el tren de Utrillas 

(1900), el de poco después (1910), uno de mediados de siglo cuando estaba en un buen momento 
(1950)  y  el  siguiente  a  su  clausura  (1970).   Ello  permitiría  obtener  algunas  conclusiones,  que 
dejamos al margen de este artículo.

Las  fuentes  utilizadas  son  el  Instituto  Aragonés  de  Estadística 
(http://portal.aragon.es/portal/page/portal/IAEST/IAEST_0000/IAEST_03/IAEST_0301/IAEST_030101/IAEST_03010102/IAEST_03010102201) y 
para los datos de Barcelona y Valencia el Instituto Nacional de Estadística.
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Localidad F. 
Utrillas 1900 1910 1950 1970

Aguarón 2275 2271 1698 1106
Almonacid de la Sierra 2725 2265 1699 1167
Alpartir 1042 1153 977 814
Andorra 2704 2979 4472 6609
Azuara Sí 2388 2756 2593 1400
Bádenas 454 451 258 83
Barcelona 533000 587000 1280000 1745000
Belchite Sí 3333 3522 3589 2191
Blesa Próximo 1325 1430 973 358
Calatayud 11958 11858 18874 17133
Camarillas 816 782 684 362
Cariñena 3313 3592 3158 2893
Castel de Cabra 623 603 533 393
Cella 2567 2751 3909 3340
Cortes de Aragón Próximo 492 531 401 239
Cosuenda 1304 1191 983 597
Daroca 3493 3597 3786 2968
Huesa del Común Próximo 1284 1432 824 369
La Almunia de doña Godina 3922 4209 4273 4892
La Zaida 446 485 596 699
Lécera Sí 1997 2236 2395 1490
Loscos 1507 1522 1217 580
Maicas Sí 391 440 277 51
Mainar 471 474 472 262
Martín del Río 729 825 1023 722
Monforte de Moyuela 694 745 481 216
Montalbán Sí 2020 2229 2672 2394
Muniesa Sí 1860 1917 1969 1331
Nogueras 359 380 309 124
Plenas 681 735 647 353
Plou Sí 529 574 330 122
Puebla de Albortón 631 659 521 242
Ricla 2503 2885 2829 2519
Samper de Calanda 2647 2815 2408 1609
Santa Cruz de Nogueras 346 367 215 89
Segura de Baños Sí 795 840 538 197
Utrillas Sí 712 1196 2180 4055
Valencia 214000 233000 451000 654000
Valmadrid 202 245 348 127
Villarquemado 872 998 1630 1299
Zaragoza Sí 100291 111827 244119 469366

Datos de publicación: 1ª versión, 19 de diciembre de 2010.  última revisión de 20/12/2010.

Publicada en “Blesa, un lugar en el mundo”, en Internet en www.blesa.info

Enlace a la URL: www.blesa.info/hisNoticiasComienzosFerrocarrilUtrillas(1900-1904)(JLozano).pdf

16 Fco. Javier Lozano Allueva.  Publicado en www.blesa.info/hisNoticiasComienzosFerrocarrilUtrillas(1900-1904)(JLozano).pdf
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